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Wstep

Znaczenie przepraw przez rzeki, cieki i zbiorniki wodne jest niepodwazalne. Most,
grobla czy prom s3 elementami infrastruktury niezbednymi w wielu obszarach. Zawsze
najcenniejsza pod wieloma wzgledami bedzie obecno$¢ statej przeprawy, dostepnej
i funkcjonujgcej przez caty rok. Istnienie mostéw lub ich brak decydowat o losach bitew,
kampanii czy czasem catych panstw. Ciezko sobie réwniez wyobrazi¢ wzrost gospodarczy bez
mostow. Praktycznie od poczatku swojego istnienia cztowiek szukat mozliwosci przekraczania
przeszkdd wodnych. W niniejszym artykule postaram sie przyblizy¢ dzieje kostrzynskich
mostéw na Odrze do roku 1945.

Punktem wyjscia do rozwazan winno byc¢ geograficzne potozenie miasta. Kostrzyn nad
Odra, bo taka jest oficjalna nazwa miasta, lezy w szczegdélnym miejscu. Tutaj Pradolina
Torunsko-Eberswaldzka spotyka sie z Lubuskim Przetomem Odry. Jej pétnocno-zachodnia
czes$¢ tworzy Kotline Freienwaldzka. Dzisiaj s3 to tereny zagospodarowane i zmeliorowane.
Jednak tysiac lat temu obszar ten wygladat zupetnie inaczej. Odmiennie niz dzisiaj, to rzeki
byty gtdwnymi i najbardziej niezawodnymi arteriami komunikacyjnymi. Istniejacy w Kostrzynie
bréd miat wiec znaczenie szczegdlne — strzegt zbiegu dwdch waznych szlakdéw. Na dzisiejszym
Starym Miescie podejrzewa sie istnienie handlowej osady. Teren wokét byt jednak zupetnie
niedostepny. Pomiedzy krawedziami dolin rozposcieraty sie olbrzymie bagna. Dwie wielkie
rzeki, Odra i Warta, tworzyty gigantyczne rozlewiska. Kilka razy do roku wzbieraty zalewajac
wszystko i formowaty poteznych rozmiardw jezioro.

Ilustracja nr 1.: Mapa 3D najblizszych okolic Kostrzyna

Jak mozna tatwo zauwazy¢, wyspa, na ktérej pdzniej powstato miasto, lezy
w przewezeniu rozlegtego obnizenia terenu. Staje sie wiec tym samym naturalnym weztem
komunikacyjnym.




Brod

Pierwsza powstata droga wiodta groblami wzdtuz rzeki Warty. Nastepnie wkraczata na
wyspe i prowadzita dalej brodem na druga strone rzeki. Na kolejnej wyspie zaczynat sie dalszy
ciag grobli prowadzacy na zachéd. Slady po tym uktadzie mozna odnalez¢ na archiwalnych
planach jeszcze w XVIIl wieku'. Pomiedzy ciggiem grobli znajdowaty sie liczne, niewielkie,
drewniane mosty. Do dzisiaj zachowat sie fragment tej drogi w postaci czesciowo
zniwelowanych nasypéw na terenie Parku Narodowego Ujscie Warty. Na szczescie znajduja
sie na obszarze chronionym, wiec nie grozi im dzika eksploracja.

Ilustracja nr 2.: Fragmenty grobli drogowej na terenie Parku.

' Plan nr 9, ok 1740 rok, sygn. X 22181 15, Plan ze zbioréw Dziatu Kartograficznego Biblioteki Panstwowe;j
w Berlinie, , Miasto i Twierdza Kostrzyn nad Odra — od narodzin warowni do poczatkédw XVIII wieku; Wybér zrédet
ikonograficznych, pod. red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odra.




Pierwszy staty most

Nowa jakoscig w stosunkach komunikacyjnych obszaru byto zbudowanie statego mostu
na Odrze. Bioragc pod uwage nieprzewidywalny charakter rzekii poziom éwczesnej technologii,
byto to potezne wyzwanie. Nie znamy doktadnej daty jego budowy. Most pojawia sie po raz
pierwszy w dokumentach w roku 1390, w przywileju wydanym przez margrabiego Jana
Zgorzeleckiego?. Nie sposob jednak okresli¢, czy byta to konstrukcja $wiezo zbudowana, czy
majaca kilkanascie lub kilkadziesigt lat. Znane jest w przyblizeniu jej potozenie. Most
znajdowat sie w poblizu zamku, co jest zupetnie logiczne — warowna budowla mogta strzec
jednego z jego koncéw. Niestety, nie zachowat sie zaden rysunek, plan albo widok
przedstawiajacy konstrukcje w tym potozeniu. Hipotetyczng rekonstrukcje zaproponowat
w roku 1913 Carl Friedrich w pracy ,Die Stadt Ciistrin”.
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llustracja nr 3.: Hipotetyczny uktad miasta przed 1535 rokiem?.

2 Kostrzyn nad Odrg - dzieje dawne i nowe, pod red. Jerzego Marczewskiego, Instytut Zachodni, Poznan 1991,
str. 87.
3 Carl Friedrich, Die Stadt Ciistrin, 1913 rok, str. 83.



Twierdza | przenosiny mostu

Stan ten utrzymat sie do momentu podjecia przez margrabiego Jana Hohenzollerna
(Jana z Kostrzyna) decyzji o budowie twierdzy. Wéwczas zdecydowano sie na przesuniecie
mostu ze srodka miasta poza obreb planowanych fortyfikacji. W éwczesnych realiach to
rozwigzanie miato gteboki sens. Zbudowanie odpowiedniej bramy wjazdowej od strony rzeki,
biorac pod uwage jej kaprysy, bytoby bardzo trudne. Rdwniez przejazd w tym miejscu przez
waty bardzo ostabiatby ich wytrzymatosc i zdolno$¢ do obrony. Zamiast tego w innym miejscu
zaplanowano bramy - przyszte Sarbinowska i Berlinska. Znalazty sie w o wiele
bezpieczniejszej lokalizacji. Zamyst ten obrazuje plan powstaty prawdopodobnie okoto 1578
roku®.

Nowy most powstat w konstrukcji drewnianej i znajdowat sie w przyblizonej lokalizacji
obecnej przeprawy kolejowej. Jego pierwsze przedstawienie datuje sie na koniec 1637 roku.
Wéwczas powstata panorama miasta, najpewniej na okolicznos¢ przegladu wojsk elektorskich
w dniu 13 listopada tego roku. Przedstawiono tam twierdze, zabudowe miejska wewnatrz oraz
uktad komunikacyjny w poblizu. W do$¢ doktadnej formie pojawit sie rowniez most na Odrze.
Byt on dosy¢ prostej konstrukcji, tatwej w konserwacji. Na catej dtugosci zaopatrzono go
w drewniane lodotamy, ustawione przeciwnie do nurtu rzeki. Dla wzgledéw obronnych zostat
on wyposazony w przesta zwodzone. Ich ilos¢ ulegata zmianie. W réznych okresach byto to
jedno lub dwa przesta®. Wiecej szczegotéw konstrukcji mostu pojawia sie dopiero na rysunku
autorstwa Daniela Petzolda z lat 1710-1715¢.

JESTUNG CUSTRIN o
NEUMARCK: Q 3
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DANIEL PTTZ0LD somenie

llustracja nr 4.: Rysunek autorstwa Daniela Petzolda’.

4 Plan nr 1, sygn. X 22180, Plan ze zbioréw Dziatu Kartograficznego Biblioteki Panstwowej w Berlinie, Miasto
i Twierdza Kostrzyn nad Odra - od narodzin warowni do poczatkéw XVIIl wieku; Wybdr Zzrédet ikonograficznych, pod.
red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odra.

5 Widok nr 3, sygn. X 22182, Plan ze zbioréw Dziatu Kartograficznego Biblioteki Pafnstwowej w Berlinie, Miasto
i Twierdza Kostrzyn nad Odra - od narodzin warowni do poczatkéw XVIIl wieku; Wybdr Zzrédet ikonograficznych, pod.
red. Marcina Wichrowskiego , Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odra.

¢ Widok nr 7, sygn. IGG625, zbiory Wojewddzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej w Gorzowie Wlkp., Miasto
i Twierdza Kostrzyn nad Odra - od narodzin warowni do poczatkdw XVIIl wieku; Wybér zrédet ikonograficznych, pod.
red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odra.

7 Sygn. IGG625, zbiory Wojewdédzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej w Gorzowie Wlkp. Cyfrowa kopia w zbiorach
Muzeum Twierdzy Kostrzyn.



Do tego czasu most nie zmienit zasadniczo swojego charakteru. Dla lepszej ochrony
powstaty w rzece przed nim (,pod prad”) dodatkowe lodotamy. Byta to odpowiedz na powazny
problem zimowego i wiosennego naporu kry. Rowniez w trakcie powodzi most byt czesto
zagrozony. Wielokrotnie bywat uszkadzany lub nawet w catosci znoszony przez wody Odry.
Niemalze stale poddawano go wiec konserwacjom i naprawom. Nastepny widok mostu, tym
razem jedynie fragmentu, dokumentuje stan z 1785 roku.

(dfrirzu (@l Gotlos Crowiasds's Zet - 1765

Ilustracja nr 5.: Rysunek autorstwa Carla Gottloba Growitscha z 1789 roku. Zbiory Marka
Wichrowskiego.

Most jak wida¢ zostat wzbogacony w miedzyczasie o ozdobng brame wjazdowa
zwodzonego przesta. W tle widoczny jest m.in. lodotam na rzece. W dalszym ciggu byt jednak
konstrukcjg mocno wrazliwg na kaprysy natury. Pomimo wojennych zawieruch, most w tej
lokalizacji przetrwat, czesciowo dotkniety dziataniami wojennymi. W 1758 roku nie dosiegnety
go ptomienie miasta, podpalonego rosyjskim ostrzatem. W 1806 roku wycofujace sie pruskie
wojska podpality most na rozkaz komendanta. Najprawdopodobniej sptonat jedynie w potowie,
o czym wspomina francuski raport z 19 stycznia 1811 roku®. Opisywana jest odbudowa od zera
potowy mostu. Blokada twierdzy z lat 1813-1814 nie doprowadzita do uszkodzen. Zniszczenie
mostu bytoby ostatecznoscia. Zwtaszcza, ze jego odbudowa w tym miejscu musiataby dtugo
potrwac i bytaby bardzo utrudniona. W tym celu wtasnie instalowano zwodzone przesta — most
dawato sie zablokowac¢ bez koniecznosci jego burzenia. Realnie zaréwno oblegajacy jak
i obroncy nie mieli zadnego interesu w zniszczeniu budowli. Konstrukcja starzata sie jednak
coraz bardziej. Stopniowo konieczna stawata sie wymiana mostu na nowy i przeniesienie go
do nowej lokalizacji.

8 Raport nr 1 gen. mjr Cireza spisany w Kostrzynie w dniu 19 stycznia 1811 roku, Service Historique de ' Armee de
Terre Vincennes, cyfrowa kopia w zbiorach Muzeum Twierdzy Kostrzyn.



Nowy most

W 1829 roku podjeto decyzje o budowie nowego mostu drogowego na Odrze. Byt to
element szerszego planu. Nowoczesna przeprawa byta jednym z wazniejszych czynnikow.
W trakcie okupacji francuskiej (1806-1814), francuskie wtadze wojskowe postanowity
catkowicie przebudowaé¢ obrone Wyspy Odrzanskiej. Wybudowano dodatkowe dzieta,
wyremontowano istniejgce. Dodatkowo usunieto z wyspy cata zabudowe dzielnicy Lange
Vorstadt (Dtugie Przedmiescie) uzyskujac czystg przestrzen i przedpole. Po 1814 roku, pruskie
wtadze wojskowe postanowity skorzysta¢ z okazji i na state przeznaczyty wyspe pod
zabudowe wojskowa. Zaplanowano budowe dwdch skrzydtowo rozmieszczonych lunet
potagczonych watami z szerokim przyczotkiem mostowym. Rdwnolegle uznano, ze
dotychczasowe potozenie mostu jest wadliwe z wojskowego punktu widzenia. Wjazdu i zjazdu
na most nie dato sie nalezycie kontrolowac. Wobec tego zadecydowano o zbudowaniu
catkowicie nowej konstrukcji wychodzacej z Redanu 1-szego, w poblizu Bastionu Krol°.
Dzisiejszy most drogowy znajduje sie obok dawnej lokalizacji. Szczegoétowy projekt
zrealizowanej inwestycji pochodzi z 14 marca 1829 roku. Prace prawdopodobnie rozpoczety
sie jeszcze w 1828 roku. Nowy most wykonano ponownie z drewna. Otrzymat jednak tym
razem masywng, zwartg forme. Zaopatrzono go w dwa zwodzone przesta. Na catej dtugosci
wyposazono go rowniez w lodotamy, z jednym duzym dodatkowym, umieszczonym wczesniej
w gtéwnym nurcie®. Z biegiem lat dodawano nastepne lodotamy w rzece. Zachowato sie kilka
wizerunkow tego mostu. Za najdoktadniejszy mozna uznac¢ litografie G. Frankego,
opublikowana w ksigzce Ralfa Juona Ciistrin 1232 — 1932, wydang w 1932 roku. Oprdécz tego
most pojawit sie na widokach z 1841 i 1850 roku?!. Dla obrony nowej konstrukcji planowano
obok Bastionu Krol wznies¢ dodatkowe dzieto fortyfikacyjne. W 1838 roku pojawit sie plan
zbudowania bastei potaczonej z grodza, rozdzielajagcg wody fosy od Odry*?. Pomyst zostat
zrealizowany dopiero w latach 1859 - 1860. Budowe i modyfikacje pierwotnego projektu
ukazuje kolejny rysunek®3 zachowany w zbiorach Tajnego Archiwum Panstwowego. Most ten
dotrwat do roku 1881. Wéwczas zostat zburzony, a obok niego powstat most murowany
z przestami stalowymi.

? Plan granic twierdzy Kostrzyn zatgczony do raportu inzyniera twierdzy z 24 wrzesénia 1831 r., sygn. Xl HA A70256,
zbiory Tajnego Archiwum Panstwowego w Berlinie, Miasto i twierdza Kostrzyn nad Odra 1750 - 1850, pod. red.
Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odra 2009.

0 Situation Plan der zu Cistrin neu zu erbauenden Oder Briicke, sygn. G-70199, zbiory Tajnego Archiwum
Panstwowego w Berlinie.

"Berliner Kalender 1841, kolekcja Marka Wichrowskiego ; Kostrzyn ok. 1850 r. staloryt Jana Gabriela Fryderyka
Poppela (1807-1882) i Jerzego Michata Kurza (1815-1883) wykonany na podstawie rysunku Juliusza Gottheila
(1810-1868), opublikowany w 1856 r. przez hamburskie wydawnictwo B. S. Berendsohna; kolekcja Marka
Wichrowskiego

2 Redan | nebst Batardeau und Rondel vor Bastion kénig zu Cistrin, sygn. F-70372, 1838 rok. Zbiory Tajnego
Archiwum Panstwowego w Berlinie.

'3 Batardeau und Rondel vor Bastion Kénig, sygn. E-70135, 1858 rok. Zbiory Tajnego Archiwum Panstwowego
w Berlinie.



Ilustracja nr 6.: Wizerunek Starego Miasta wraz z mostem - staloryt Jana Gabriela Fryderyka Poppela
(1807-1882) i Jerzego Michata Kurza (1815-1883) wykonany na podstawie rysunku
Juliusza Gottheila (1810-1868), opublikowany w 1856 r. przez hamburskie
wydawnictwo B. S. Berendsohna. Zbiory Marka Wichrowskiego

Ilustracja nr 7.: Wizerunek ostatniego drewnianego mostu drogowego. Ralf Juon Ciistrin 1232-1932.




Pierwszy most kolejowy

Nowy rozdziat w dziejach kostrzynskich mostow otworzyt sie za sprawa
poprowadzenia przez miasto w 1857 roku pierwszej linii kolejowej — Krdlewskiej Kolei
Wschodniej (Ostbahn). Wraz z budowa linii kolejowej znalazty sie réwniez pienigdze na
rozbudowe fortyfikacji. Musiaty powsta¢ nowe dzieta, by skutecznie chronic¢ infrastrukture
kolejowa powstajacg w miescie. Rownie istotne byto zapewnienie odpowiedniej kontroli nad
ruchem kolejowym przechodzacym przez obszar twierdzy.

Jeden z pierwszych plandw prognozujacych pojawienie sie kolei w miescie pochodzi
z 1841 roku. Wéwczas w wysoce schematyczny sposdb pojawit sie na nim most kolejowy
z jednym przestem obrotowym. Tak skomplikowany dodatek byt podyktowany wzgledami
wojskowymil4. Konkretne projekty pojawity sie wraz z inwestycjg w 1857 roku. Wykonane
zostaty szczegotowe plany przebiegu linii kolejowej przez Dzieto Rogowe oraz bram na obu
koncach nasypu. Pierwotnie wykonano jedno torowisko, ale perspektywicznie przewidziano
miejsce dla drugiego toru. Jego budowe planowano przeprowadzi¢ w niedalekiej przysztosci®>.

Pierwsza nitke mostu wykonano w konstrukcji stalowej kratownicy ptaskiej o mocno
zageszczonym uktadzie. Powodem wybrania tego wzoru byta tatwos$é wytworzenia,
przemieszczenia i ztozenia elementédw na miejscu. Zageszczenie pretdow spowodowane byto
niedostatkami parametréw wytrzymatosci o6wczesnych materiatow. Most tacznie miat
277 metrow i 40 centymetrow dtugosci. Sktadat sie z 9 przeset statych oraz jednego
ruchomego. Wsparty byt na murowanych filarach. Wszystkie state przesta, poza jednym, miaty
dtugos¢ 26 metréw i 40 centymetrow. Wyjatkiem byto przesto pomiedzy lewobrzeznym
przyczotkiem, a przestem obrotowym. Tutaj wykonano krotszy fragment o dtugosci 25 metrow
i 75 centymetrdéw. Przesto obrotowe mierzyto 31 metréw i 40 centymetrow.

Briiche ber aie Oder bel Cistrin

Ilustracja nr 8.: Schemat konstrukcyjny pierwszej nitki mostu z czasopisma Die Bautechnik
z 1927 roku®®.

Krétko po ukonczeniu pierwszej konstrukcji rozpoczeto planowanie nastepne;.
W miedzyczasie dokonat sie przeskok technologiczny, co zaowocowato nowoczes$niejszym
projektem budowlanym. Zaprojektowano przesta w oparciu o kratownice Pratta, nieco j3
modyfikujgc. W niezmienionym ksztatcie pozostato przesto obrotowe. Przy tej samej dtugosci
masa nowej nitki byta o 210 ton mniejsza. Jednoczes$nie dzieki zastosowaniu nowoczesnej
technologii byta o wiele wytrzymalsza.

'“ Plan der Festung Cistrin und ihrer ndchsten Umgebung, sygn. F-70326, 1841 rok. Zbiory Tajnego Archiwum
Panstwowego w Berlinie.

'S Plan zu der Correctur Hornwerks zu Ciistrin nach den Bestimmungen des Kéniglichen Allgemeinen Kriegs-
Departements vom 12 Juni 1858, sygn. A-70326, 1858 rok. Zbiory Tajnego Archiwum Panstwowego w Berlinie.;
Eintritt der Frankfurt — Kreuzer Eisenbahn in das Hornwerk zu Ciistrin, sygn. F-70327, 1857 rok. Zbiory Tajnego
Archiwum Panstwowego w Berlinie

'6 Die Bautechnik, Jahrgang 5, Heft 39, 6 September 1927, Berlin. str. 534.
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Ilustracja nr 9.: Poréwnanie konstrukcji obu nitek mostu wraz z parametrami z czasopisma
Die Bautechnik z 1927 roku®’.

Qﬁstfin¥}\. ~ Partie a. Oder’ - Blick auf €isenbahn-~Briicke

Ilustracja nr 10.:Pierwszy most kolejowy w 1913 roku. Pocztowka ze zbioréw Marka Wichrowskiego.

7 Ibidem




Ostatni przedwojenny most drogowy

Drewniany most na rzece stopniowo coraz bardziej nie odpowiadat rosnagcym skokowo
potrzebom transportowym miasta. Jego ograniczona nosnos$¢ powaznie utrudniata
przewozenie naprawde ciezkich tadunkéw. W dodatku drewno byto podatne na uszkodzenia
przez sptywajacy lod i powodzie. Istniejgce lodotamy byty jakim$ rozwigzaniem, ale nie byty
w stanie wyeliminowac¢ wszystkich probleméw. W 1881 roku wybudowano od podstaw nowy
most. Powstat w innej lokalizacji: pomiedzy funkcjonujacym jeszcze drewnianym mostem,
a basteja. Doktadnie w tym miejscu znajduje sie wspodtczesny most.

Konstrukcje oparto na murowanych filarach wykonanych z kamienia i cegty. Kamien
zostat umieszczony na ostrogach filaréw dla uzyskania lepszej odpornosci na destruktywne
dziatanie rzeki. Komunikacje zapewniato 6 przeset zbudowanych wedtug wzoru Pratta.
Na gtéwnym nurcie rzeki filar zostat poszerzony o szalowang drewnem ostroge. Na niej
umieszczono dzwig do sktadania masztéw przeptywajacych pod mostem statkdw. Po drugiej
stronie filaru nadbudowano budke dla operatora obstugujgcego dzwig. Z dzwigu i ostrogi
zrezygnowano z biegiem czasu. Na pocztéwce z 1907 r. juz sie nie pojawia. W miedzyczasie
dochodzito do kosmetycznych zmian. W roku 1902 pojawito sie w nawierzchni torowisko
tramwajowe. W 1925 r. zamontowano trakcje elektryczng dla nowych pojazdéw o napedzie
elektrycznym?'®. Most prezentowat sie naprawde okazale i do$é szybko stat sie jednym
z najchetniej uwiecznianych na pocztéwkach obiektéw.

R P
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Ciistrin-Altstadt Oderbriicke m.Schlofkaserne

llustracja nr 11.:Kartka pocztowa z wizerunkiem mostu drogowego na Odrze z 1927 roku. Pocztéwka
ze zbiorow Marka Wichrowskiego.

'8 Frank Lammers, Kostrzyn nad Odrg - historia miasta i komunikacji miejskiej, GVE Verlag, 2005.




Nowy most kolejowy

Nietypowa niejednorodna konstrukcja mostu kolejowego stopniowo zaczeta
przysparzac probleméw. Przede wszystkim przestarzata konstrukcja zmniejszata mozliwosci
transportowe mostu. Sktady przejezdzajagce przez most musiaty znaczaco zwolnié.
Dodatkowym problemem byto obrotowe przesto. Skutkiem tego zaczeto mysle¢ o wymianie
mostu. Dogodna okazja nastata w drugiej potowie lat dwudziestych, gdy Republika Weimarska
otrzasneta sie z powojennego kryzysu.

W 1925 roku zatwierdzono wielki projekt modernizacji Kolei Wschodniej. W ramach
tego przedsiewziecia miaty powstaé¢ nowe mosty, wiadukty i innego rodzaju obiekty.
W Kostrzynie przebudowie miaty ulec torowiska oraz zamierzano od podstaw wznies¢ trzy
mosty i dwa wiadukty, w tym nowoczesny most kolejowy na Odrze.
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Ilustracja nr 12.:Schematy przebudowy Kolei Wschodniej w Kostrzynie z czasopisma Die Bautechnik
z 1927 roku®®.

Zaplanowano skomplikowany proces wymiany przeprawy mostowej na nowa
konstrukcje. Najpierw w oparciu o istniejgcg budowle zaktadano wykonanie wysp pod filary
wznoszonego mostu. Kolejnymi etapami miaty by¢: budowa filaréow gotowych do
zamontowania przeset, wykonanie pierwszej nitki, demontaz jednej czesci dotychczasowego
mostu, zastapienie jej druga nitka nowej konstrukcji, catkowite wytaczenie z ruchu starej
przeprawy, a na koniec rozbidérka pozostatych elementéw dawnego mostu zakonczona
wysadzeniem filarow. Ten skomplikowany proces byt mozliwy dzieki budowie przeprawy tuz
obok poprzednie;j.

Prace rozpoczety sie w 1925 r. Schemat postepowania byt doktadnie taki, jak wczes$niej
opisano. Nowe filary wykonano zimga z 1925 na 1926 rok. Przez caty 1926 r. trwata budowa
kolejnych elementéw nowego mostu i rozbiorka starego. Jeszcze w tym samym roku most
zostat oddany do uzytku. Zbudowano cztery duze stalowe przesta na bazie schematu
kratownicy Baltimore. Najwieksze z nich zostato umieszczone nad gtéwnym nurtem Odry.
Dzieki temu zeglugi nie blokowaty filary. Poza murowanymi, kamienno-ceglanymi filarami,
konstrukcja byta w catosci metalowa. Prace wykonata firma Steffens & Nolle specjalizujaca
sie w budowach tego rodzaju.

W filary wbudowano nisze minerskie umozliwiajgce tatwe wysadzenie mostu w razie
potrzeby. Wschodni przyczétek mostu chroniony byt przez niewielki schron bierny
przeznaczony dla kilku zotnierzy bronigcych przedmoscia.

'Y Die Bautechnik, Jahrgang 5, Heft 39, 6 September 1927, Berlin. str. 534
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Ilustracja nr 13.:Budowa pierwszej nitki nowego mostu obok starej konstrukcji z czasopisma
Die Bautechnik z 1927 roku?®°.

Ilustracja nr 14.:Rozbidrka resztek starego mostu, 1926 rok. Pocztéwka ze zbiorow Marka
Wichrowskiego.

20 Op. cit. str. 543




[lustracja nr 15.:Dwa mosty w 1930 roku na zdjeciu lotniczym. Pocztéwka ze zbioréw Marka
Wichrowskiego.

W tym stanie miasto Kostrzyn i jego mosty zastata Il wojna swiatowa. W 1939 roku nikt
nie podejrzewat, ze przyniesie ona miastu zagtade. Ofiarg wojennych zniszczen miaty pasc
réwniez obydwa mosty na rzece Odrze.




1945 rok | zniszczenie mostow

Od roku 1939 az po rok 1944 Kostrzyn w zasadzie nigdy nie byt zagrozony
bombardowaniami lotniczymi. Istniejacy przemyst i rozmiary miasta nie czynity z niego
atrakcyjnego celu z wojskowego punktu widzenia. Nigdy nie pojawita sie tutaj na szeroka skale
czynna i bierna obrona przeciwlotnicza. Zbudowano nieco schronéw przeciwlotniczych. Przez
wiekszos$¢ wojny miasto byto uwazane za bezpieczne miejsce na ziemi.

Sytuacja zaczeta sie zmieniaé radykalnie pod koniec 1944 i na poczatku 1945 roku.
Zupetnie realna stata sie grozba dotarcia frontu do miasta. Niebezpieczenstwo zaczeto
narastac po rozpoczeciu nowej radzieckiej ofensywy 12 stycznia 1945 r. W swoim potozeniu
Kostrzyn stanowit bardzo wazny punkt etapowy na linii dziatania Armii Czerwonej.
Funkcjonujace skrzyzowanie linii komunikacyjnych, wezet kolejowy i mosty, czynity miasto
waznym strategicznie celem. Z miasta wiodta wszak najkrétsza droga do Berlina. Mozna byto
zainstalowaé¢ tutaj wydajng baze zaopatrzeniowag dla potrzeb przedtuzenia ofensywy
w kierunku berlinskim. Warunkiem jednak wykorzystania lokalnej infrastruktury byto
przechwycenie jej we wzglednie nienaruszonym badz lekko uszkodzonym stanie.

Wymagatoby to sprawnych i dobrze zaplanowanych posunie¢. Szykujaca sie do obrony
zatoge miasta nalezatoby zaskoczy¢ i zaja¢ najwazniejsze obiekty, zanim ukonstytuuje sie
obrona. Na nieszczescie dla Kostrzyna zadanie to przerosto planistow ze sztabu 1. Frontu
Biatoruskiego. Front poruszat sie na tyle szybko, ze nie nadazano z wydawaniem na czas
odpowiednich dyspozycji. W dodatku sytuacja zmieniata sie bardzo dynamicznie. Poza tym sity
szybkie utracity w czasie dotychczasowych dziatan znaczng czes$¢ swoich zasobdéw i mocy.
Na obrone radzieckich sztabowcéw nalezy tez powiedzie¢, ze nie catkiem zdawali sobie
sprawe z realiow komunikacyjnych i terenowych miasta i okolic. Co innego widzie¢ co$ na
mapie, a co innego doswiadczy¢ na miejscu.

Pierwsze radzieckie czotéwki z 2. Armii Pancernej Gwardii podeszty pod miasto
31 stycznia. Brak koordynacji dziatan pancerniakéw z 5. Armig Uderzeniowg spowodowat
utrate dogodnej mozliwosci szybkiego i, co za tym idzie, mniej kosztownego zajecia miasta.
W efekcie tego bitwa o Kostrzyn trwata 2 miesigce. Zatoga zyskata czas na przygotowanie sie
do obrony?!. Efektem byty ciezkie walki pozycyjne w terenie zurbanizowanym, szybko
obracajace w gruzy kolejne kwartaty zabudowy. Mosty byty na tyle istotne, ze prébowano je
oszczedzi¢ tak dtugo, jak byto to mozliwe. Niestety, most drogowy na Warcie zniszczyto
przypadkowe trafienie niszy minerskiej z zatozonymi tadunkami.

Mosty na Odrze byty absolutnie kluczowe dla utrzymania oporu w miescie. To po nich
transportowano w obu kierunkach wszelki wojenny materiat. Po upadku Nowego Miasta
znalazty sie one w bezposredniej strefie walk. Stanowity jedyny tacznik z wcigz walczaca
Starowka. Ich utrzymanie stato sie sprawa zycia i $mierci. Ewentualne wysadzenie byto
ostatecznoscig w przypadku podejscia czerwonoarmistéw na bliskg odlegtos¢. Na zdjeciu
lotniczym wykonanym w czasie lotu rozpoznawczego przez samolot Luftwaffe z 13 marca
1945 roku wida¢ jeszcze oba kompletne mosty na rzece.

21 Marcin Wichrowski, Uderzenia jednostek 2. Armii Pancernej Gwardii na Nowe Miasto Kostrzyn 31 styczniai 1 lutego
1945, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrg 2017.
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Ilustracja nr 16.:Fragment zdjecia lotniczego Luftwaffe z 13 marca 1945 roku. Zbiory Muzeum
Twierdzy Kostrzyn.

Jest to moment, gdy ostatecznie upadta obrona Nowego Miasta, a wysitek oblegajacych
skupit sie m.in. na Staréwce. Stata sie ona obiektem ciggtych atakéw z uzyciem wszelkiego
rodzaju sposobdw i srodkdw. Bombardowania i ostrzat staty sie szczegdlnie intensywne
w ostatnim tygodniu miesigca. To wowczas przypadkowe trafienie spowodowato eksplozje
zatozonych tadunkdw wybuchowych i zniszczenie mostu drogowego. W zasadzie nie mogto
by¢ mowy o skorzystaniu z jakiegokolwiek fragmentu konstrukcji. Zatodze pozostat jedynie
most kolejowy. Ten utrzymywano z wysitkiem do 28 marca. Tego dnia okoto godziny 21:00
zostat on wysadzony. Zniszczono go przedwczesnie — na odcietej Starowce wcigz walczyli
niemieccy zotnierze. Czesci z nich udato sie jeszcze przedostac na drugi brzeg rzeki po ruinach
mostu lezacych w wodzie??. W ten oto spos6b obie przeprawy bedace wizytdéwka miasta
zostaty catkowicie zniszczone. Nie byt to jednak koniec wojennych loséw mostéw na Odrze...

22 Gerd-Ulrich Herrmann, Twierdza Kostrzyn 1945 — oczekiwania a rzeczywistosé, Muzeum Twierdzy Kostrzyn,
Kostrzyn nad Odrg 2015, str. 246.




Ilustracja nr 17.:Ruiny kostrzynskich mostéw odrzanskich lezgce w rzece. 2 kwietnia 1945 roku. Zbiory
Muzeum Twierdzy Kostrzyn.

Po zajeciu obu brzegéw rzeki zdobywcy szybko przystapili do budowy tymczasowej
przeprawy. Odbudowa zniszczonych mostédw byta szalenie skomplikowana i czasochtonna,
aczas grat tutaj pierwszorzedna role. Sciagnieto specjalne promy saperskie do budowy
tymczasowej przeprawy kotowej. Konstrukcje wykonano zgodnie z radziecky instrukcja
z drewna. Powstata zaraz obok zrujnowanego zamku. Nastepna w kolejce byta odbudowa
mostu kolejowego. Niemcy mieli gteboka swiadomos$é wagi Swiezo utraconego obszaru i nie
zamierzali go od tak odda¢ wrogowi.

Ilustracja nr 18.:Fragment zdjecia lotniczego Luftwaffe z 7 kwietnia 1945 roku. Zbiory Muzeum
Twierdzy Kostrzyn.




Wznoszone przez czerwonoarmistow przeprawy Niemcy starali sie zniszczy¢ na
wszelkie mozliwe sposoby. W zasadzie jedynym dostepnym s$rodkiem byto lotnictwo.
Zdecydowano sie na uzycie specyficznego rodzaju uzbrojenia - latajacych bezzatogowych
bomb typu Mistel S2 przenoszonych przez mysliwce. Pomimo przenoszenia poteznej ilosci
materiatu wybuchowego, byty to zestawy bardzo niecelne. Ataki wykonywat Il dywizjon
z Kampfgeschwader 200 oraz | dywizjon z Kampfgeschwader(J) 30. Ataki prowadzone byty od
10 do 27 kwietnia. Pomimo préb nie udato sie catkowicie zerwac przepraw?3.

Pomimo wysitkéw, do zakonczenia dziatah wojennych nie udato sie saperom Armii
Czerwonej przywroci¢ potgczenia kolejowego przez Odre. Tymczasowy drewniany most
ukofAczono juz po zakonczeniu walk. Zbudowano réwniez dodatkowy most drogowy
o wyzszym standardzie nosnosci. Cze$ciowo wykorzystywat on pojedyncze przesto stalowe
nieustalonego pochodzenia. Wyglad tych mostéw znamy dzieki zdjeciom wykonanym
w pazdzierniku 1945 roku przez Nikotaja Iljicza Dubrowina. Byt on wojskowym fotografem
dokumentujgcym koncowke Il wojny oraz to, co dziato sie na Swiezo zajetych terenach.

Ilustracja nr 19.:Tymczasowe drewniane mosty drogowe na Odrze. Pazdziernik 1945 roku. Zdjecie
autorstwa Nikotaja Iljicza Dubrowina. Zbiory Muzeum Twierdzy Kostrzyn.
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[lustracja nr 20.:Tymczasowy drewniany most kolejowy na Odrze, widoczny w tle za pomnikiem i przed
ruinami mostu statego. Zdjecie autorstwa Nikotaja Iljicza Dubrowina. Zbiory Muzeum
Twierdzy Kostrzyn.

23 Robert Forsyth, Luftwaffe Mistel composite bomber units, Osprey Publishing, Oxford 2015, str. 81- 91.




Konstrukcje te uzyskaty duze znaczenie w powojennym ruchu przez rzeke. To wtasnie
tedy wracato do kraju i nowej rzeczywistosci wielu Polakdw. Jednak gtéwnym beneficjentem
byt oczywiscie Zwigzek Radziecki i Armia Czerwona. Tedy wracaty do ojczyzny
demobilizowane oddziaty. Co jednak najwazniejsze, to wtasnie mostem kolejowym jechaty na
wschdéd transporty zagrabionych débr w radzieckiej strefie okupacyjnej. Na odbudowe mostéw
z prawdziwego zdarzenia miasto musiato jednak poczeka¢. To jednak jest juz temat na inne
opracowanie.
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