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Wstĝp 

Znaczenie przepraw przez rzeki, cieki i zbiorniki wodne jest niepodwaŨalne. Most, 
grobla czy prom sċ elementami infrastruktury niezbĝdnymi w wielu obszarach. Zawsze 
najcenniejsza pod wieloma wzglĝdami bĝdzie obecnoŉč staĴej przeprawy, dostĝpnej 
i funkcjonujċcej przez caĴy rok. Istnienie mostĽw lub ich brak decydowaĴ o losach bitew, 
kampanii czy czasem caĴych paĶstw. CiĝŨko sobie rĽwnieŨ wyobrazič wzrost gospodarczy bez 
mostĽw. Praktycznie od poczċtku swojego istnienia czĴowiek szukaĴ moŨliwoŉci przekraczania 
przeszkĽd wodnych. W niniejszym artykule postaram siĝ przybliŨyč dzieje kostrzyĶskich 
mostĽw na Odrze do roku 1945. 

Punktem wyjŉcia do rozwaŨaĶ winno byč geograficzne poĴoŨenie miasta. Kostrzyn nad 
Odrċ, bo taka jest oficjalna nazwa miasta, leŨy w szczegĽlnym miejscu. Tutaj Pradolina 
ToruĶsko-Eberswaldzka spotyka siĝ z Lubuskim PrzeĴomem Odry. Jej pĽĴnocno-zachodnia 
czĝŉč tworzy Kotlinĝ Freienwaldzkċ. Dzisiaj sċ to tereny zagospodarowane i zmeliorowane. 
Jednak tysiċc lat temu obszar ten wyglċdaĴ zupeĴnie inaczej. Odmiennie niŨ dzisiaj, to rzeki 
byĴy gĴĽwnymi i najbardziej niezawodnymi arteriami komunikacyjnymi. Istniejċcy w Kostrzynie 
brĽd miaĴ wiĝc znaczenie szczegĽlne ƛ strzegĴ zbiegu dwĽch waŨnych szlakĽw. Na dzisiejszym 
Starym Mieŉcie podejrzewa siĝ istnienie handlowej osady. Teren wokĽĴ byĴ jednak zupeĴnie 
niedostĝpny. Pomiĝdzy krawĝdziami dolin rozpoŉcieraĴy siĝ olbrzymie bagna. Dwie wielkie 
rzeki, Odra i Warta, tworzyĴy gigantyczne rozlewiska. Kilka razy do roku wzbieraĴy zalewajċc 
wszystko i formowaĴy potĝŨnych rozmiarĽw jezioro.  

 

Ilustracja nr 1.: Mapa 3D najbliŨszych okolic Kostrzyna   

Jak moŨna Ĵatwo zauwaŨyč, wyspa, na ktĽrej pĽŦniej powstaĴo miasto, leŨy 
w przewĝŨeniu rozlegĴego obniŨenia terenu. Staje siĝ wiĝc tym samym naturalnym wĝzĴem 
komunikacyjnym. 
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BrĽd  

Pierwsza powstaĴa droga wiodĴa groblami wzdĴuŨ rzeki Warty. Nastĝpnie wkraczaĴa na 
wyspĝ i prowadziĴa dalej brodem na drugċ stronĝ rzeki. Na kolejnej wyspie zaczynaĴ siĝ dalszy 
ciċg grobli prowadzċcy na zachĽd. älady po tym ukĴadzie moŨna odnaleŦč na archiwalnych 
planach jeszcze w XVIII wieku1. Pomiĝdzy ciċgiem grobli znajdowaĴy siĝ liczne, niewielkie, 
drewniane mosty. Do dzisiaj zachowaĴ siĝ fragment tej drogi w postaci czĝŉciowo 
zniwelowanych nasypĽw na terenie Parku Narodowego Ujŉcie Warty. Na szczĝŉcie znajdujċ 
siĝ na obszarze chronionym, wiĝc nie grozi im dzika eksploracja. 

 

Ilustracja nr 2.: Fragmenty grobli drogowej na terenie Parku. 

  

                                                   

1 Plan nr 9, ok 1740 rok,  sygn. X 22181 15, Plan ze zbiorĽw DziaĴu Kartograficznego Biblioteki PaĶstwowej 
w Berlinie, , Miasto i Twierdza Kostrzyn nad Odrċ ƛ od narodzin warowni do poczċtkĽw XVIII wieku; WybĽr ŦrĽdeĴ 
ikonograficznych, pod. red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ. 
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Pierwszy staĴy most 

Nowċ jakoŉciċ w stosunkach komunikacyjnych obszaru byĴo zbudowanie staĴego mostu 
na Odrze. Biorċc pod uwagĝ nieprzewidywalny charakter rzeki i poziom Ľwczesnej technologii, 
byĴo to potĝŨne wyzwanie. Nie znamy dokĴadnej daty jego budowy. Most pojawia siĝ po raz 
pierwszy w dokumentach w roku 1390, w przywileju wydanym przez margrabiego Jana 
Zgorzeleckiego2. Nie sposĽb jednak okreŉlič, czy byĴa to konstrukcja ŉwieŨo zbudowana, czy 
majċca kilkanaŉcie lub kilkadziesiċt lat. Znane jest w przybliŨeniu jej poĴoŨenie. Most 
znajdowaĴ siĝ w pobliŨu zamku, co jest zupeĴnie logiczne ƛ warowna budowla mogĴa strzec 
jednego z jego koĶcĽw. Niestety, nie zachowaĴ siĝ Ũaden rysunek, plan albo widok 
przedstawiajċcy konstrukcjĝ w tym poĴoŨeniu. Hipotetycznċ rekonstrukcjĝ zaproponowaĴ 
w roku 1913 Carl Friedrich w pracy ƖDie Stadt CŘstrinƔ.  

 

Ilustracja nr 3.: Hipotetyczny ukĴad miasta przed 1535 rokiem3. 

  

                                                   

2 Kostrzyn nad Odrċ ƛ dzieje dawne i nowe, pod red. Jerzego Marczewskiego, Instytut Zachodni, PoznaĶ 1991, 
str. 87. 
3 Carl Friedrich, Die Stadt CŘstrin, 1913 rok, str. 83. 
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Twierdza i przenosiny mostu 

Stan ten utrzymaĴ siĝ do momentu podjĝcia przez margrabiego Jana Hohenzollerna 
(Jana z Kostrzyna) decyzji o budowie twierdzy. WĽwczas zdecydowano siĝ na przesuniĝcie 
mostu ze ŉrodka miasta poza obrĝb planowanych fortyfikacji. W Ľwczesnych realiach to 
rozwiċzanie miaĴo gĴĝboki sens. Zbudowanie odpowiedniej bramy wjazdowej od strony rzeki, 
biorċc pod uwagĝ jej kaprysy, byĴoby bardzo trudne. RĽwnieŨ przejazd w tym miejscu przez 
waĴy bardzo osĴabiaĴby ich wytrzymaĴoŉč i zdolnoŉč do obrony. Zamiast tego w innym miejscu 
zaplanowano bramy ƛ przyszĴe Sarbinowskċ i BerliĶskċ. ZnalazĴy siĝ w o wiele 
bezpieczniejszej lokalizacji. ZamysĴ ten obrazuje plan powstaĴy prawdopodobnie okoĴo 1578 
roku4.  

Nowy most powstaĴ w konstrukcji drewnianej i znajdowaĴ siĝ w przybliŨonej lokalizacji 
obecnej przeprawy kolejowej. Jego pierwsze przedstawienie datuje siĝ na koniec 1637 roku. 
WĽwczas powstaĴa panorama miasta, najpewniej na okolicznoŉč przeglċdu wojsk elektorskich 
w dniu 13 listopada tego roku. Przedstawiono tam twierdzĝ, zabudowĝ miejskċ wewnċtrz oraz 
ukĴad komunikacyjny w pobliŨu. W doŉč dokĴadnej formie pojawiĴ siĝ rĽwnieŨ most na Odrze. 
ByĴ on dosyč prostej konstrukcji, Ĵatwej w konserwacji. Na caĴej dĴugoŉci zaopatrzono go 
w drewniane lodoĴamy, ustawione przeciwnie do nurtu rzeki. Dla wzglĝdĽw obronnych zostaĴ 
on wyposaŨony w przĝsĴa zwodzone. Ich iloŉč ulegaĴa zmianie. W rĽŨnych okresach byĴo to 
jedno lub dwa przĝsĴa5. Wiĝcej szczegĽĴĽw konstrukcji mostu pojawia siĝ dopiero na rysunku 
autorstwa Daniela Petzolda z lat 1710-17156.  

 

Ilustracja nr 4.: Rysunek autorstwa Daniela Petzolda7.  

                                                   

4 Plan nr 1 , sygn. X 22180, Plan ze zbiorĽw DziaĴu Kartograficznego Biblioteki PaĶstwowej w Berlinie, Miasto 
i Twierdza Kostrzyn nad Odrċ ƛ od narodzin warowni do poczċtkĽw XVIII wieku; WybĽr ŦrĽdeĴ ikonograficznych, pod. 
red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ. 
5 Widok nr 3, sygn. X 22182, Plan ze zbiorĽw DziaĴu Kartograficznego Biblioteki PaĶstwowej w Berlinie, Miasto 
i Twierdza Kostrzyn nad Odrċ ƛ od narodzin warowni do poczċtkĽw XVIII wieku; WybĽr ŦrĽdeĴ ikonograficznych, pod. 
red. Marcina Wichrowskiego , Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ. 
6 Widok nr 7, sygn. IGG625, zbiory WojewĽdzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej w Gorzowie Wlkp., Miasto 
i Twierdza Kostrzyn nad Odrċ ƛ od narodzin warowni do poczċtkĽw XVIII wieku; WybĽr ŦrĽdeĴ ikonograficznych, pod. 
red. Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ. 
7 Sygn. IGG625, zbiory WojewĽdzkiej i Miejskiej Biblioteki Publicznej w Gorzowie Wlkp. Cyfrowa kopia w zbiorach 
Muzeum Twierdzy Kostrzyn. 
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Do tego czasu most nie zmieniĴ zasadniczo swojego charakteru. Dla lepszej ochrony 
powstaĴy w rzece przed nim (Ɩpod prċdƔ) dodatkowe lodoĴamy. ByĴa to odpowiedŦ na powaŨny 
problem zimowego i wiosennego naporu kry. RĽwnieŨ w trakcie powodzi most byĴ czĝsto 
zagroŨony. Wielokrotnie bywaĴ uszkadzany lub nawet w caĴoŉci znoszony przez wody Odry. 
NiemalŨe stale poddawano go wiĝc konserwacjom i naprawom. Nastĝpny widok mostu, tym 
razem jedynie fragmentu, dokumentuje stan z 1785 roku.  

 

Ilustracja nr 5.: Rysunek autorstwa Carla Gottloba Growitscha z 1789 roku. Zbiory Marka 
Wichrowskiego. 

Most jak widač zostaĴ wzbogacony w miĝdzyczasie o ozdobnċ bramĝ wjazdowċ 
zwodzonego przĝsĴa. W tle widoczny jest m.in. lodoĴam na rzece.  W dalszym ciċgu byĴ jednak 
konstrukcjċ mocno wraŨliwċ na kaprysy natury. Pomimo wojennych zawieruch, most w tej 
lokalizacji przetrwaĴ , czĝŉciowo dotkniĝty dziaĴaniami wojennymi. W 1758 roku nie dosiĝgnĝĴy 
go pĴomienie miasta, podpalonego rosyjskim ostrzaĴem. W 1806 roku wycofujċce siĝ pruskie 
wojska podpaliĴy most na rozkaz komendanta. Najprawdopodobniej spĴonċĴ jedynie w poĴowie, 
o czym wspomina francuski raport z 19 stycznia 1811 roku8. Opisywana jest odbudowa od zera 
poĴowy mostu. Blokada twierdzy z lat 1813-1814 nie doprowadziĴa do uszkodzeĶ. Zniszczenie 
mostu byĴoby ostatecznoŉciċ. ZwĴaszcza, Ũe jego odbudowa w tym miejscu musiaĴaby dĴugo 
potrwač i byĴaby bardzo utrudniona. W tym celu wĴaŉnie instalowano zwodzone przĝsĴa ƛ most 
dawaĴo siĝ zablokowač bez koniecznoŉci jego burzenia. Realnie zarĽwno oblegajċcy jak 
i obroĶcy nie mieli Ũadnego interesu w zniszczeniu budowli. Konstrukcja starzaĴa siĝ jednak 
coraz bardziej. Stopniowo konieczna stawaĴa siĝ wymiana mostu na nowy i przeniesienie go 
do nowej lokalizacji.  

                                                   

8 Raport nr 1 gen. mjr Cireza spisany w Kostrzynie w dniu 19 stycznia 1811 roku, Service Historique de lƒ Armee de 
Terre Vincennes, cyfrowa kopia w zbiorach Muzeum Twierdzy Kostrzyn. 
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Nowy most 

W 1829 roku podjĝto decyzjĝ o budowie nowego mostu drogowego na Odrze. ByĴ to 
element szerszego planu. Nowoczesna przeprawa byĴa jednym z waŨniejszych czynnikĽw. 
W trakcie okupacji francuskiej (1806-1814), francuskie wĴadze wojskowe postanowiĴy 
caĴkowicie przebudowač obronĝ Wyspy OdrzaĶskiej. Wybudowano dodatkowe dzieĴa, 
wyremontowano istniejċce. Dodatkowo usuniĝto z wyspy caĴċ zabudowĝ dzielnicy Lange 
Vorstadt (DĴugie Przedmieŉcie) uzyskujċc czystċ przestrzeĶ i przedpole. Po 1814 roku, pruskie 
wĴadze wojskowe postanowiĴy skorzystač z okazji i na staĴe przeznaczyĴy wyspĝ pod 
zabudowĝ wojskowċ. Zaplanowano budowĝ dwĽch skrzydĴowo rozmieszczonych lunet 
poĴċczonych waĴami z szerokim przyczĽĴkiem mostowym. RĽwnolegle uznano, Ũe 
dotychczasowe poĴoŨenie mostu jest wadliwe z wojskowego punktu widzenia. Wjazdu i zjazdu 
na most nie daĴo siĝ naleŨycie kontrolowač. Wobec tego zadecydowano o zbudowaniu 
caĴkowicie nowej konstrukcji wychodzċcej z Redanu 1-szego, w pobliŨu Bastionu KrĽl9. 
Dzisiejszy most drogowy znajduje siĝ obok dawnej lokalizacji. SzczegĽĴowy projekt 
zrealizowanej inwestycji pochodzi z 14  marca 1829 roku. Prace prawdopodobnie rozpoczĝĴy 
siĝ jeszcze w 1828 roku. Nowy most wykonano ponownie z drewna. OtrzymaĴ jednak tym 
razem masywnċ, zwartċ formĝ. Zaopatrzono go w dwa zwodzone przĝsĴa. Na caĴej dĴugoŉci 
wyposaŨono go rĽwnieŨ w lodoĴamy, z jednym duŨym dodatkowym, umieszczonym wczeŉniej 
w gĴĽwnym nurcie10. Z biegiem lat dodawano nastĝpne lodoĴamy w rzece. ZachowaĴo siĝ kilka 
wizerunkĽw tego mostu. Za najdokĴadniejszy moŨna uznač litografiĝ G. Frankego, 
opublikowanċ w ksiċŨce Ralfa Juona CŘstrin 1232 ƛ 1932, wydanċ w 1932 roku. OprĽcz tego 
most pojawiĴ siĝ na widokach z 1841 i 1850 roku11. Dla obrony nowej konstrukcji planowano 
obok Bastionu KrĽl wznieŉč dodatkowe dzieĴo fortyfikacyjne. W 1838 roku pojawiĴ siĝ plan 
zbudowania bastei poĴċczonej z grodzċ, rozdzielajċcċ wody fosy od Odry12. PomysĴ zostaĴ 
zrealizowany dopiero w latach 1859 ƛ 1860. Budowĝ i modyfikacje pierwotnego projektu 
ukazuje kolejny rysunek13 zachowany w zbiorach Tajnego Archiwum PaĶstwowego. Most ten 
dotrwaĴ do roku 1881. WĽwczas zostaĴ zburzony, a obok niego powstaĴ most murowany 
z przĝsĴami stalowymi. 

                                                   

9 Plan granic twierdzy Kostrzyn zaĴċczony do raportu inŨyniera twierdzy z 24 wrzeŉnia 1831 r., sygn. XI HA A70256, 
zbiory Tajnego Archiwum PaĶstwowego w Berlinie, Miasto i twierdza Kostrzyn nad Odra 1750 ƛ 1850, pod. red. 
Marcina Wichrowskiego, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ 2009. 
10 Situation Plan der zu CŘstrin neu zu erbauenden Oder BrŘcke, sygn. G-70199, zbiory Tajnego Archiwum 
PaĶstwowego w Berlinie. 
11Berliner Kalender 1841, kolekcja Marka Wichrowskiego  ; Kostrzyn ok. 1850 r. staloryt Jana Gabriela Fryderyka 
Poppela (1807-1882) i Jerzego MichaĴa Kurza (1815-1883) wykonany na podstawie rysunku Juliusza Gottheila 
(1810-1868), opublikowany w 1856 r. przez hamburskie wydawnictwo B. S. Berendsohna; kolekcja Marka 
Wichrowskiego 
12 Redan I nebst Batardeau und Rondel vor Bastion kŀnig zu CŘstrin, sygn. F-70372, 1838 rok. Zbiory Tajnego 
Archiwum PaĶstwowego w Berlinie. 
13 Batardeau und Rondel vor Bastion Kŀnig, sygn. E-70135, 1858 rok. Zbiory Tajnego Archiwum PaĶstwowego 
w Berlinie. 
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Ilustracja nr 6.: Wizerunek Starego Miasta wraz z mostem - staloryt Jana Gabriela Fryderyka Poppela 
(1807-1882) i Jerzego MichaĴa Kurza (1815-1883) wykonany na podstawie rysunku 
Juliusza Gottheila (1810-1868), opublikowany w 1856 r. przez hamburskie 
wydawnictwo B. S. Berendsohna. Zbiory Marka Wichrowskiego 

 

Ilustracja nr 7.: Wizerunek ostatniego drewnianego mostu drogowego. Ralf Juon CŘstrin 1232-1932. 
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Pierwszy most kolejowy 

Nowy rozdziaĴ w dziejach kostrzyĶskich mostĽw otworzyĴ siĝ za sprawċ 
poprowadzenia przez miasto w 1857 roku pierwszej linii kolejowej ƛ KrĽlewskiej Kolei 
Wschodniej (Ostbahn). Wraz z budowċ linii kolejowej znalazĴy siĝ rĽwnieŨ pieniċdze na 
rozbudowĝ fortyfikacji. MusiaĴy powstač nowe dzieĴa, by skutecznie chronič infrastrukturĝ 
kolejowċ powstajċcċ w mieŉcie. RĽwnie istotne byĴo zapewnienie odpowiedniej kontroli nad 
ruchem kolejowym przechodzċcym przez obszar twierdzy.  

Jeden z pierwszych planĽw prognozujċcych pojawienie siĝ kolei w mieŉcie pochodzi 
z 1841 roku. WĽwczas w wysoce schematyczny sposĽb pojawiĴ siĝ na nim most kolejowy 
z jednym przĝsĴem obrotowym. Tak skomplikowany dodatek byĴ podyktowany wzglĝdami 
wojskowymi14. Konkretne projekty pojawiĴy siĝ wraz z inwestycjċ w 1857 roku. Wykonane 
zostaĴy szczegĽĴowe plany przebiegu linii kolejowej przez DzieĴo Rogowe oraz bram na obu 
koĶcach nasypu. Pierwotnie wykonano jedno torowisko, ale perspektywicznie przewidziano 
miejsce dla drugiego toru. Jego budowĝ planowano przeprowadzič w niedalekiej przyszĴoŉci15.  

Pierwszċ nitkĝ mostu wykonano w konstrukcji stalowej kratownicy pĴaskiej o mocno 
zagĝszczonym ukĴadzie. Powodem wybrania tego wzoru byĴa Ĵatwoŉč wytworzenia, 
przemieszczenia i zĴoŨenia elementĽw na miejscu. Zagĝszczenie prĝtĽw spowodowane byĴo 
niedostatkami parametrĽw wytrzymaĴoŉci Ľwczesnych materiaĴĽw. Most Ĵċcznie miaĴ 
277 metrĽw i 40 centymetrĽw dĴugoŉci. SkĴadaĴ siĝ z 9 przĝseĴ staĴych oraz jednego 
ruchomego. Wsparty byĴ na murowanych filarach. Wszystkie staĴe przĝsĴa, poza jednym, miaĴy 
dĴugoŉč 26 metrĽw i 40 centymetrĽw. Wyjċtkiem byĴo przĝsĴo pomiĝdzy lewobrzeŨnym 
przyczĽĴkiem, a przĝsĴem obrotowym. Tutaj wykonano krĽtszy fragment o dĴugoŉci 25 metrĽw 
i 75 centymetrĽw. PrzĝsĴo obrotowe mierzyĴo 31 metrĽw i 40 centymetrĽw.  

 

Ilustracja nr 8.: Schemat konstrukcyjny pierwszej nitki mostu z czasopisma Die Bautechnik 

z 1927 roku16. 

KrĽtko po ukoĶczeniu pierwszej konstrukcji rozpoczĝto planowanie nastĝpnej. 
W miĝdzyczasie dokonaĴ siĝ przeskok technologiczny, co zaowocowaĴo nowoczeŉniejszym 
projektem budowlanym. Zaprojektowano przĝsĴa w oparciu o kratownicĝ Pratta, nieco jċ 
modyfikujċc. W niezmienionym ksztaĴcie pozostaĴo przĝsĴo obrotowe. Przy tej samej dĴugoŉci 
masa nowej nitki byĴa o 210 ton mniejsza. Jednoczeŉnie dziĝki zastosowaniu nowoczesnej 
technologii byĴa o wiele wytrzymalsza.  

                                                   

14 Plan der Festung CŘstrin und ihrer nćchsten Umgebung, sygn. F-70326, 1841 rok. Zbiory Tajnego Archiwum 
PaĶstwowego w Berlinie. 
15 Plan zu der Correctur Hornwerks zu CŘstrin nach den Bestimmungen des Kŀniglichen Allgemeinen Kriegs-
Departements vom 12 Juni 1858, sygn. A-70326, 1858 rok. Zbiory Tajnego Archiwum PaĶstwowego w Berlinie.; 
Eintritt der Frankfurt ƛ Kreuzer Eisenbahn  in das Hornwerk zu CŘstrin, sygn. F-70327, 1857 rok. Zbiory Tajnego 
Archiwum PaĶstwowego w Berlinie 
16 Die Bautechnik, Jahrgang 5, Heft 39, 6 September 1927, Berlin. str. 534.  
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Ilustracja nr 9.: PorĽwnanie konstrukcji obu nitek mostu wraz z parametrami z czasopisma 

Die Bautechnik z 1927 roku17. 

 

Ilustracja nr 10.: Pierwszy most kolejowy w 1913 roku. PocztĽwka ze zbiorĽw Marka Wichrowskiego. 

  

                                                   

17 Ibidem 
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Ostatni przedwojenny most drogowy 

Drewniany most na rzece stopniowo coraz bardziej nie odpowiadaĴ rosnċcym skokowo 
potrzebom transportowym miasta. Jego ograniczona noŉnoŉč powaŨnie utrudniaĴa 
przewoŨenie naprawdĝ ciĝŨkich ĴadunkĽw. W dodatku drewno byĴo podatne na uszkodzenia 
przez spĴywajċcy lĽd i powodzie. Istniejċce lodoĴamy byĴy jakimŉ rozwiċzaniem, ale nie byĴy 
w stanie wyeliminowač wszystkich problemĽw. W 1881 roku wybudowano od podstaw nowy 
most. PowstaĴ w innej lokalizacji: pomiĝdzy funkcjonujċcym jeszcze drewnianym mostem, 
a bastejċ. DokĴadnie w tym miejscu znajduje siĝ wspĽĴczesny most.  

Konstrukcjĝ oparto na murowanych filarach wykonanych z kamienia i cegĴy. KamieĶ 
zostaĴ umieszczony na ostrogach filarĽw dla uzyskania lepszej odpornoŉci na destruktywne 
dziaĴanie rzeki. Komunikacjĝ zapewniaĴo 6 przĝseĴ zbudowanych wedĴug wzoru Pratta. 
Na gĴĽwnym nurcie rzeki filar zostaĴ poszerzony o szalowanċ drewnem ostrogĝ. Na niej 
umieszczono dŦwig do skĴadania masztĽw przepĴywajċcych pod mostem statkĽw. Po drugiej 
stronie filaru nadbudowano budkĝ dla operatora obsĴugujċcego dŦwig. Z dŦwigu i ostrogi 
zrezygnowano z biegiem czasu. Na pocztĽwce z 1907 r. juŨ siĝ nie pojawia. W miĝdzyczasie 
dochodziĴo do kosmetycznych zmian. W roku 1902 pojawiĴo siĝ w nawierzchni torowisko 
tramwajowe. W 1925 r. zamontowano trakcjĝ elektrycznċ dla nowych pojazdĽw o napĝdzie 
elektrycznym18.  Most prezentowaĴ siĝ naprawdĝ okazale i doŉč szybko staĴ siĝ jednym 
z najchĝtniej uwiecznianych na pocztĽwkach obiektĽw. 

 

Ilustracja nr 11.: Kartka pocztowa z wizerunkiem mostu drogowego na Odrze z 1927 roku. PocztĽwka 
ze zbiorĽw Marka Wichrowskiego. 

  

                                                   

18 Frank Lammers, Kostrzyn nad Odrċ ƛ historia miasta i komunikacji miejskiej, GVE Verlag, 2005. 
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Nowy most kolejowy 

Nietypowa niejednorodna konstrukcja mostu kolejowego stopniowo zaczĝĴa 
przysparzač problemĽw. Przede wszystkim przestarzaĴa konstrukcja zmniejszaĴa moŨliwoŉci 
transportowe mostu. SkĴady przejeŨdŨajċce przez most musiaĴy znaczċco zwolnič. 
Dodatkowym problemem byĴo obrotowe przĝsĴo. Skutkiem tego zaczĝto myŉleč o wymianie 
mostu. Dogodna okazja nastaĴa w drugiej poĴowie lat dwudziestych, gdy Republika Weimarska 
otrzċsnĝĴa siĝ z powojennego kryzysu.  

W 1925 roku zatwierdzono wielki projekt modernizacji Kolei Wschodniej. W ramach 
tego przedsiĝwziĝcia miaĴy powstač nowe mosty, wiadukty i innego rodzaju obiekty. 
W Kostrzynie przebudowie miaĴy ulec torowiska oraz zamierzano od podstaw wznieŉč trzy 
mosty i dwa wiadukty, w tym nowoczesny most kolejowy na Odrze. 

 

Ilustracja nr 12.: Schematy przebudowy Kolei Wschodniej w Kostrzynie z czasopisma Die Bautechnik 

z 1927 roku19. 

Zaplanowano skomplikowany proces wymiany przeprawy mostowej na nowċ 
konstrukcjĝ. Najpierw w oparciu o istniejċcċ budowlĝ zakĴadano wykonanie wysp pod filary 
wznoszonego mostu. Kolejnymi etapami miaĴy byč: budowa filarĽw gotowych do 
zamontowania przĝseĴ, wykonanie pierwszej nitki, demontaŨ jednej czĝŉci dotychczasowego 
mostu, zastċpienie jej drugċ nitkċ nowej konstrukcji, caĴkowite wyĴċczenie z ruchu starej 
przeprawy, a na koniec rozbiĽrka pozostaĴych elementĽw dawnego mostu zakoĶczona 
wysadzeniem filarĽw. Ten skomplikowany proces byĴ moŨliwy dziĝki budowie przeprawy tuŨ 
obok poprzedniej. 

Prace rozpoczĝĴy siĝ w 1925 r. Schemat postepowania byĴ dokĴadnie taki, jak wczeŉniej 
opisano. Nowe filary wykonano zimċ z 1925 na 1926 rok. Przez caĴy 1926 r. trwaĴa budowa 
kolejnych elementĽw nowego mostu i rozbiĽrka starego. Jeszcze w tym samym roku most 
zostaĴ oddany do uŨytku. Zbudowano cztery duŨe stalowe przĝsĴa na bazie schematu 
kratownicy Baltimore. Najwiĝksze z nich zostaĴo umieszczone nad gĴĽwnym nurtem Odry. 
Dziĝki temu Ũeglugi nie blokowaĴy filary. Poza murowanymi, kamienno-ceglanymi filarami, 
konstrukcja byĴa w caĴoŉci metalowa. Prace wykonaĴa firma Steffens & Nŀlle specjalizujċca 
siĝ w budowach tego rodzaju. 

  W filary wbudowano nisze minerskie umoŨliwiajċce Ĵatwe wysadzenie mostu w razie 
potrzeby. Wschodni przyczĽĴek mostu chroniony byĴ przez niewielki schron bierny 
przeznaczony dla kilku ŨoĴnierzy broniċcych przedmoŉcia.  

                                                   

19 Die Bautechnik, Jahrgang 5, Heft 39, 6 September 1927, Berlin. str. 534  
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Ilustracja nr 13.: Budowa pierwszej nitki nowego mostu obok starej konstrukcji z czasopisma 

Die Bautechnik z 1927 roku20. 

 

Ilustracja nr 14.: RozbiĽrka resztek starego mostu, 1926 rok. PocztĽwka ze zbiorĽw Marka 
Wichrowskiego. 

                                                   

20 Op. cit. str. 543 
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Ilustracja nr 15.: Dwa mosty w 1930 roku na zdjĝciu lotniczym. PocztĽwka ze zbiorĽw Marka 
Wichrowskiego. 

W tym stanie miasto Kostrzyn i jego mosty zastaĴa II wojna ŉwiatowa. W 1939 roku nikt 
nie podejrzewaĴ, Ũe przyniesie ona miastu zagĴadĝ. Ofiarċ wojennych zniszczeĶ miaĴy paŉč 
rĽwnieŨ obydwa mosty na rzece Odrze. 
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1945 rok i zniszczenie mostĽw 

Od roku 1939 aŨ po rok 1944 Kostrzyn w zasadzie nigdy nie byĴ zagroŨony 
bombardowaniami lotniczymi. Istniejċcy przemysĴ i rozmiary miasta nie czyniĴy z niego 
atrakcyjnego celu z wojskowego punktu widzenia. Nigdy nie pojawiĴa siĝ tutaj na szerokċ skalĝ 
czynna i bierna obrona przeciwlotnicza. Zbudowano nieco schronĽw przeciwlotniczych. Przez 
wiĝkszoŉč wojny miasto byĴo uwaŨane za bezpieczne miejsce na ziemi. 

Sytuacja zaczĝĴa siĝ zmieniač radykalnie pod koniec 1944 i na poczċtku 1945 roku. 
ZupeĴnie realna staĴa siĝ groŦba dotarcia frontu do miasta. NiebezpieczeĶstwo zaczĝĴo 
narastač po rozpoczĝciu nowej radzieckiej ofensywy 12 stycznia 1945 r. W swoim poĴoŨeniu 
Kostrzyn stanowiĴ bardzo waŨny punkt etapowy na linii dziaĴania Armii Czerwonej. 
Funkcjonujċce skrzyŨowanie linii komunikacyjnych, wĝzeĴ kolejowy i mosty, czyniĴy miasto 
waŨnym strategicznie celem. Z miasta wiodĴa wszak najkrĽtsza droga do Berlina. MoŨna byĴo 
zainstalowač tutaj wydajnċ bazĝ zaopatrzeniowċ dla potrzeb przedĴuŨenia ofensywy 
w kierunku berliĶskim. Warunkiem jednak wykorzystania lokalnej infrastruktury byĴo 
przechwycenie jej we wzglĝdnie nienaruszonym bċdŦ lekko uszkodzonym stanie.  

WymagaĴoby to sprawnych i dobrze zaplanowanych posuniĝč. Szykujċcċ siĝ do obrony 
zaĴogĝ miasta naleŨaĴoby zaskoczyč i zajċč najwaŨniejsze obiekty, zanim ukonstytuuje siĝ 
obrona. Na nieszczĝŉcie dla Kostrzyna zadanie to przerosĴo planistĽw ze sztabu 1. Frontu 
BiaĴoruskiego. Front poruszaĴ siĝ na tyle szybko, Ũe nie nadċŨano z wydawaniem na czas 
odpowiednich dyspozycji. W dodatku sytuacja zmieniaĴa siĝ bardzo dynamicznie. Poza tym siĴy 
szybkie utraciĴy w czasie dotychczasowych dziaĴaĶ znacznċ czĝŉč swoich zasobĽw i mocy. 
Na obronĝ radzieckich sztabowcĽw naleŨy teŨ powiedzieč, Ũe nie caĴkiem zdawali sobie 
sprawĝ z realiĽw komunikacyjnych i terenowych miasta i okolic. Co innego widzieč coŉ na 
mapie, a co innego doŉwiadczyč na miejscu.  

Pierwsze radzieckie czoĴĽwki z 2. Armii Pancernej Gwardii podeszĴy pod miasto 
31 stycznia. Brak koordynacji dziaĴaĶ pancerniakĽw z 5. Armiċ Uderzeniowċ spowodowaĴ 
utratĝ dogodnej moŨliwoŉci szybkiego i, co za tym idzie, mniej kosztownego zajĝcia miasta. 
W efekcie tego bitwa o Kostrzyn trwaĴa 2 miesiċce. ZaĴoga zyskaĴa czas na przygotowanie siĝ 
do obrony21. Efektem byĴy ciĝŨkie walki pozycyjne w terenie zurbanizowanym, szybko 
obracajċce w gruzy kolejne kwartaĴy zabudowy. Mosty byĴy na tyle istotne, Ũe prĽbowano je 
oszczĝdzič tak dĴugo, jak byĴo to moŨliwe. Niestety, most drogowy na Warcie zniszczyĴo 
przypadkowe trafienie niszy minerskiej z zaĴoŨonymi Ĵadunkami. 

Mosty na Odrze byĴy absolutnie kluczowe dla utrzymania oporu w mieŉcie. To po nich 
transportowano w obu kierunkach wszelki wojenny materiaĴ. Po upadku Nowego Miasta 
znalazĴy siĝ one w bezpoŉredniej strefie walk. StanowiĴy jedyny Ĵċcznik z wciċŨ walczċcċ 
StarĽwkċ. Ich utrzymanie staĴo siĝ sprawċ Ũycia i ŉmierci. Ewentualne wysadzenie byĴo 
ostatecznoŉciċ w przypadku podejŉcia czerwonoarmistĽw na bliskċ odlegĴoŉč. Na zdjĝciu 
lotniczym wykonanym w czasie lotu rozpoznawczego przez samolot Luftwaffe z 13 marca 
1945 roku widač jeszcze oba kompletne mosty na rzece.  

                                                   

21 Marcin Wichrowski, Uderzenia jednostek 2. Armii Pancernej Gwardii na Nowe Miasto Kostrzyn 31 stycznia i 1 lutego 
1945, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, Kostrzyn nad Odrċ 2017. 
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Ilustracja nr 16.: Fragment zdjĝcia lotniczego Luftwaffe z 13 marca 1945 roku. Zbiory Muzeum 
Twierdzy Kostrzyn. 

Jest to moment, gdy ostatecznie upadĴa obrona Nowego Miasta, a wysiĴek oblegajċcych 
skupiĴ siĝ m.in. na StarĽwce. StaĴa siĝ ona obiektem ciċgĴych atakĽw z uŨyciem wszelkiego 
rodzaju sposobĽw i ŉrodkĽw. Bombardowania i ostrzaĴ staĴy siĝ szczegĽlnie intensywne 
w ostatnim tygodniu miesiċca. To wĽwczas przypadkowe trafienie spowodowaĴo eksplozjĝ 
zaĴoŨonych ĴadunkĽw wybuchowych i zniszczenie mostu drogowego. W zasadzie nie mogĴo 
byč mowy o skorzystaniu z jakiegokolwiek fragmentu konstrukcji. ZaĴodze pozostaĴ jedynie 
most kolejowy. Ten utrzymywano z wysiĴkiem do 28 marca. Tego dnia okoĴo godziny 21:00 
zostaĴ on wysadzony. Zniszczono go przedwczeŉnie ƛ na odciĝtej StarĽwce wciċŨ walczyli 
niemieccy ŨoĴnierze. Czĝŉci z nich udaĴo siĝ jeszcze przedostač na drugi brzeg rzeki po ruinach 
mostu leŨċcych w wodzie22. W ten oto sposĽb obie przeprawy bĝdċce wizytĽwkċ miasta 
zostaĴy caĴkowicie zniszczone. Nie byĴ to jednak koniec wojennych losĽw mostĽw na Odrzeƍ 

                                                   

22 Gerd-Ulrich Herrmann, Twierdza Kostrzyn 1945 ƛ oczekiwania a rzeczywistoŉč, Muzeum Twierdzy Kostrzyn, 
Kostrzyn nad Odrċ 2015, str. 246. 
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Ilustracja nr 17.: Ruiny kostrzyĶskich mostĽw odrzaĶskich leŨċce w rzece. 2 kwietnia 1945 roku. Zbiory 
Muzeum Twierdzy Kostrzyn. 

Po zajĝciu obu brzegĽw rzeki zdobywcy szybko przystċpili do budowy tymczasowej 
przeprawy. Odbudowa zniszczonych mostĽw byĴa szalenie skomplikowana i czasochĴonna, 
a czas graĴ tutaj pierwszorzĝdnċ rolĝ. äciċgniĝto specjalne promy saperskie do budowy 
tymczasowej przeprawy koĴowej. Konstrukcjĝ wykonano zgodnie z radzieckċ instrukcjċ 
z drewna. PowstaĴa zaraz obok zrujnowanego zamku. Nastĝpna w kolejce byĴa odbudowa 
mostu kolejowego. Niemcy mieli gĴĝbokċ ŉwiadomoŉč wagi ŉwieŨo utraconego obszaru i nie 
zamierzali go od tak oddač wrogowi. 

 

Ilustracja nr 18.: Fragment zdjĝcia lotniczego Luftwaffe z 7 kwietnia 1945 roku. Zbiory Muzeum 
Twierdzy Kostrzyn. 








