Cizliowe miejsea pray drodze

W moich brukarskich wedréwkach po Polsce, pozno, bo p6zno ale dotarfem wreszcie do miejsca,
ktore okazafo sie by¢ najbardziej fascynujacym, jakie udafo mi sie w ostatnim czasie ogladac. Tym
miejscem jest Slare Miasto w Kostrzyniu nad Odra, ktore powinno stac si¢ Mekka dla wszystkich zaj-
mujacych sie brukami i brukarstwem, ale rowniez tych wszystkich, ktorzy sa wrazliwi na piekno sta-
rych miast z ich ..tradycyjna™ zabudowa i pieknem ulic, z podkresieniem tego piekna przez ,,pozio-
ma elewacje”. Wedrowke po Kosirzynskiej Starowce polecam tym wszystkim, ktorzy poltrafig troche
na przekor dzisiejszym ..zagonionym ~ czasom oderwac sie od rzeczywistosci, wykrzesac z siebie tro-
che faniazji. poddac sie urokowi miejsca i przeniesc¢ sie w nieco inne czasy po to aby odtworzyé to,
czego juz mie ma. Uprzedzam bowiem, Ze bedzie to wedrowka po Starowce, kiorej .... nie ma.

Bruki Kostrzyna nad Odrg

Kostrzyn nad Odra — znany dawniej
jako Kustrin — ma wicle przydomkow.
Pisze sie 0 nim i mowsi 2ko 0 miescie
twierdzy, miescie Zofnierzy. _polskich
Pompejach™ czy _polsikie] Kariagi-
nie”’. Ma rowniez swoje dramatyczne
okreslenie, jakim jest _polsks Hiroszi-
ma”. Kazde z tych olrssien ma swoje
uzasadnienie. kiors wynika z j200 po-
fozenia, roli jaka pefnifo w hisioril.
zlozonych dziejow mi=asiza | nie-
s$zczeSC, kidre dolykaly miasio z nie-
ubfagang regularmosciz.

Kostrzyn io sizre miasin, &&orego hi-
storia zaczyna sic oxolo 1300 ok Sudo-
wano go wediug iosaine; oomiany Drawa
magdeburskiego zakiacamoego regular-
no$¢ zabudowy z rymikiem | prosiopadie
wytyczonymi ulCame, 2 fooWaio Sie
W POCZatkowyim Ole=SE W Ceniu mnych
pobliskich csrodow messiach. iziach jak
Frankfurt, Gorzow | MySiiDorz. L5232 Swict-
nosci przyszly copern w XV wacku, kKiedy

Kostrzyn stat sie stolicg Nowej Marchii,
a rzgdy sprawowal margrabia Jan von
—ohenzollern, zwany poézniej Janem Ko-
sirzynskim. Miasto w latach 1537 - 1568
sialo sie jedng z najpotezniejszych i naj-
nowoczesniejszych twierdz budowang
orze hrabiego Roch Guerrini-Linari. Spra-
wiio 1o miedzy innymi znakomite potoze-
nie miasta, ktore wyznacza miejsce pota-
czenia dwoch duzych rzek - Odry | Warty.

Za czasow panowania Jana Kostrzyn-
skiego powstata zwarta zabudowa mia-
sia oraz zalgzki przedmies¢ (Krétkiego
Przedmiescia 1 Diugiego Przedmiescia)
wobec braku miejsca w obrebie twierdzy
dla ludnosci napiywowej. Kolejny dobry
czas dla miasta nastgpit w drugiej poto-
wie XVII wieku za panowania Fryderyka
Wilhelma | zwanego ,Wielkim Elektorem”.
Jemu przypisuje sie rozbudowe twierdzy
| przeobrazenia zamku, magazynow zbo-
zowych, wybudowanie wodociggow na
potrzeby miasta i twierdzy oraz uporzad-

kowanie przedmiesc¢, w tym wybrukowa-
nie wielu ulic.

Kolejny okres prosperity miasta przy-
padal na drugg potowe XIX wieku, kiedy
wykorzystujgc rozwoj sieci komunikacyj-
nej w rejonie Kostrzyna i budowe wezfa
komunikacyjnego zaczgt rozwijaé sie
przemyst. Szybko rosta liczba ludnosci
I powierzchnia miasta (w okresie 50 lat,
od 1850 do 1900 powierzchnia wzrosta
4-krotnie). Miasto posiadato 3 dworce ko-
lejowe z unikatowym, stojgcym do dzisiaj
dworcem dwupoziomowym. W 1902 r.
uruchomiono tramwaj konny, zamieniony
w 1925 1. na tramwaj 0 napedzie elektrycz-
nym. Rozwijala sie takze zegluga po zbu-
dowaniu portu rzecznego i uruchomieniu
linii statku parowego do Szczecina.

Wymienione okresy rozwoju miasta
przedzielane byty czasami klesk zywioto-
wych | wojen niosgcych zniszczenia
I upadki ekonomiczne miasta. Po raz
pierwszy Kostrzyn popadt w ruine w okre-
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sie wojny Trzydziestoletniej (1618 - 1648).
Wprawdzie Stare Miasto nie bylo zniszczo-
ne - zniszczeniu ulegly przedmiescia - ale
wyludnito sie i podupadio ekonomicznie.
Kolejny okres zniszczen przyszedi wraz
z wojng, tym razem Siedmioletnig (1756 -
1763). Prawie catkowitemu zniszczeniu
ulegto Stare Miasto po catodniowym bom-
bardowaniu miasta przez wojska rosyjskie.
Miasto jednak zostato odbudowane w nie-
co zmienionej formie, ale z zachowaniem
podstawowego uktadu urbanistycznego.

Dalsze zniszczenia przyniosly wojny
napoleonskie. W 1806 roku twierdza Ko-
strzyn skapitulowata i byta pod okupacija
francuskg do 1814 r. Zniszczenia wojen-
ne, te najbardziej okrutne, przedzielane
byty kleskami zywiotowymi, takimi jak po-
wodzie, ktére spowodowaly podijecie
prac regulacyjnych i melioracyjnych,
susze, a takze.... plagi szaranczy.

Rowniez w XX wieku nie omingly mia-
sta zawieruchy wojenne - | wojny Swiato-
wej, a przede wszystkim Il wojny swiato-
wej, ktéra przyniosta totalng zagtade mia-
sta - stad okreslenie miasta ,polska Hiro-
szima”. Ze wzgledu na to, ze Kostrzyn byt
waznym punktem garnizonowym latem
1944 r. alianci bombardowali i ostrzeliwa-
li miasto. W poczatkach 1945 r. nastgpity
kolejne zniszczenia spowodowane zacie-
kiymi walkami o te cze$¢ miasta. Reszte
zniszczen dopetnity rozbidrki ruin w la-
tach piecdziesigtych i szescdziesigtych.
Miasto w zasadzie przestato istnie¢, bo
w 1946 r. liczyto zaledwie 634 mieszkan-
cow. Stare Miasto natomiast zniknetfo
z powierzchni ziemi, a jego pozniejsze
odkrywanie odbywato sie prawie ze me-
todami archeologicznymi.

| po tym okrutnym ciosie miasto znow
odzyto. Przybyli nowi ludzie. Zbudowano

Nowe Miasto, a od 1993 roku rozpoczeto
odbudowe i rekonstrukcje Starego Mia-
sta. Na jego obrzezach powstajg nowe
domy, a wszystko inne czeka na odbudo-
we, tak jak czekajg bruki, ktére jako jedy-
ne sg do dzisiaj $wiadectwem Swietnosci
miasta. Bo chociaz zaro$niete trawa,
nadwyrezone zebem czasu i niegodnymi
rekami ziodziejaszkow pozostaly fascy-
nujacym $wiadectwem sztuki brukarskiej
| piekna indywidualnych rozwigzan.

Wchodzgc od ul. Graniczne] w obreb
Starego Miasta - dzisiaj jest to teren,
ktory wiasciwie nie wyroznia sie od oto-
czenia - napotykamy na pierwszg cieka-
wostke, a mianowicie dobrze zachowa-
ny fragment nawierzchni betonowe;.
Przyznaje, ze wracatem kilka razy w to
miejsce, aby zobaczyC raz jeszcze i do-
tkna¢ tej nawierzchni, gdyz i jej kolor
($niezna biel) i zachowana giadz, po
wielu latach uzywania w obrebie twier-
dzy, z uzyciem zapewne cigzkiego
sprzetu, sprawiata wrazenie wykonania
jej nieznang technologia.

Droga, ktéra dawniej byta ulica | nazy-
wata sie Krétka Grobla prowadzi do Ryn-
ku, oczywiscie dzisiaj placu zarosnietego
trawg. A tak na marginesie warto dodac,
ze Stare Miasto miafo 8 ulic o podstawo-
wym znaczeniu komunikacyjnym, w tym
3 prowadzgce do bram wyjazdowych,
10 krotkich uliczek prostopadtych do ulic
gldwnych, ktére nazywano zautkami
(np. Zautek Apteczny, Kominiarski, Zatra-
cony, Cyrulikéw) oraz 4 place, w tym Ry-
nek. Ulice gtowne mialy zroznicowang
szerokose w liniach zabudowy - od ok. 15 m
najszersza do ok. 6, 5 m najwezsza oraz
byly wyposazone w chodniki 0 roznej
szerokosci. Pozostate ulice, zwane zaul-
kami mialy rowniez rozne szerokosci ale
byly waskie, nawet 4 m w linii zabudowy
| nierzadko pozbawione chodnikow.

Znakomita wiekszos¢ ulic posiada
charakterystyczne przekroje poprzeczne,
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10 znaczy czoma 7= sSoesam Dizy kra-

weznikach | choonie == ogdf cbusironne.
Krawezniki granioms nacz=scie] obro-
bione o zmesnrmwch diugosSciach nawet

ponad 2 m. == w== obejrzenia. Po
pIerwsze - 7= w2 =C. na precyzje obro-
bienia, szcz=oo — = wm2zng w Krawezni-
kach tukowych o roznych promieniach tu-
kow, po cruz = - z= wzgledu na obrdbke
ich w mieiscach obnizenia przy wjazdach
do bram. Sz izkze ulice (zaultki), ktére
majg prze«<ro; ze sciekami po zewnetrznej
stronie bez kraweznikow z wejsciami do
domoéw po schodkach bezposrednio
z ulicy. Najciekawsze sg jednak rozwigza-
nia brukarskie nawierzchni, imponujgca
jest roznorodnos¢ materiaiu kamiennego
zastosowanego w nawierzchniach jezdni
i chodnikdw, jak rowniez kompozycja na-
wierzchni.
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kowca obrobionego z kamenia poinego
W powszechnym uzyou: Dyf Drukarsic
material z granitus w DoSia0 Mosia 2wykie
10 x 10 cm, aie Skze osia reguiame
O roznych wymiarach naw=s 0o 18 »
oraz kostki rzedow= diugosa do 28 om.
Réwniez z graniu wykonywane Dyly plyiy
na chodniki. Piyiy na ogdl susowe o grubo-
SCi nawet powvz=

L1
|
|

miary, nawei do 100 cmx 80 cm. Pozama-
teriatem gran@owym sicsowano iakze ba-
zalt | to zarowno do nawserzchni jezdni
w postaci-kosi rzsgowe). jak rowniez do
nawierzchni chodnika w posiaci Kostki

mozaikowej o wymsarach do 5 x 7 cm.
Kompozyciz nawierzchni, wynikajgca
Z zasad Druxowania, jest jednak w tym
konkreinym przypadku przykiadem sztuki
brukarskie|. Mozna bowiem znalez¢ wiele
interesujgcych rozwigzan. Warto przyj-
rzeC sie fragmentom jezdni brukowanej
kKostkg granitowg w uktadzie wymuszo-
nym istnieniem tordw tramwajowych
(fot. 1), gdzie w przekroju poprzecznym
jezdni jest bruk ufozony prostopadle do

1
3 e -

torow (oo nich pozosialy jedynie Slady

zostata szeroka czesc jezdni,
z ciekawym uktadem tukowym
bruku.

W innym miejscu mamy na-
wierzchnie z kostki zwykiej uto-
zonej w ,jodetke” z obustron-
nymi sciekami i wypetnieniami
powierzchni do linii zabudowy
rowniez kostkg (fot. 2). Widac
takze przeszkody w postaci
schodow wchodzgcych w na-
wierzchnie wymagajgce obu-
dowy z bruku. Innym przykta-
dem wiasciwego tgczenia roz-
nych nawierzchni jest fot. 3, na
ktore] widac przejscie od na-
wierzchni kostkowe| do bruko-
wej z pasem tgczacym zrobio-
nym z 5 rzgdow kostki, stano-
wigcym forme opornika.

Pieknym przykiadem roz-
wigzania brukarskiego jest na-
wierzchnia zautka z fot. 4. Po-
czaiek zautka jest jakby ozna-
czonym przejsciem dla pie-
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0sSi jezdni. Pasy zewnetrzne

roznej szerokosci ufozone sg
7z kostki granitowe] utozonej
rownolegle do osi (4 rzedy
kostki), natomiast pas ze-
wneirzny szerszy jest wykona-
ny z kamienia polnego. Catos¢
ujeta w dobrze zachowany
kraweznik granitowy. Waskie
chodniki sg wykonane z kostki
mozaikowe| bazaltowe] i cze-
Sciowo z brukowca wykona-
nego z kamienia polnego.
Rownie interesujgco wypada
nawierzchnia przedstawiona
na fot. 5, podobna do po-
przedniej, ale bez ujecia jej
w Kraweznik, natomiast ze
zbudowanym Sciekiem ze-
wneitrznym.

Warite  dokiadniejszego
obejrzenia sg rozwigzania na-
wierzchni chodnikow. Zwraca-
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granitowej o réznych wymiarach i réznym
odcieniu i kolorze. W migjscach wjazdow
krawezniki majg obnizenia wyprofilowane
w kamieniu (fot. 6). Innym przyktadem
rozwigzania jest wykonanie nawierzchni
chodnika z bazaltowej kostki mozaikowe.
Proszg spojrze¢ na fot. 7 i fot. 8, w jaki
precyzyjny sposob sg te nawierzchnie
ukfadane skoro po tylu latach nie uzywa-
nia pojawit sie w spoinach zaledwie mech
| to w niewielkich ilosciach.

Na fot. 8 wida¢ takze powszechnie
stosowany w Starym Miescie kraweznik
fukowy. Jeszcze inne rozwigzanie na-
wierzchni chodnika wida¢ na fot. 9. Po-
wierzchnia chodnika jest skomponowana

z dwoch rodzajow materiatu kamiennego,
a mianowicie z bazaltowe] kostki mozai-
kowej oraz piyt granitowych. Kostka mo-
zailkowa opasuje z obu stron piyty grani-
towe. Calos¢ bruku chodnika licuje z za-
budowg . Ciekawy jest natomiast przekrdj
ulicy, ktora posiada dwie ptaszczyzny od-
dzielone kraweznikami, a dalej dopiero
jezdnie. Czyzby byto to dawne torowisko
tramwajowe? Zapewne wiele mozna za-
da¢ pytan, szczegodtowo analizujgc za-
chowane nawierzchnie ulic i zautkow
a takze placow. Takich pytan jak to: w ja-
kim celu zostalo wykonane i wybrukowa-
ne zagtebienie na placu przed kosciotem
(fot. 10) i jakie byto jego przeznaczenie?

A moze ktos z Czytelnikow jest w stanie
odpowiedzie¢ na nie?

Zachecam wszystkich drogowcow
| brukarzy ale takze i architektow i urbani-
stow wybierajgcych sie na wakacje do
odwiedzenia Kostrzyna n/Odrg. Dla jed-
nych wyprawa taka bedzie zywag historig
brukéw, dla innych przyktadem rozwig-
zan, ktére mozna z powodzeniem zasto-
sowaé na swoim terenie. Wprawdzie nie-
kiére rozwigzania z Kostrzyna mozna
jeszcze spotka¢ w niekiorych polskich
miastach, ale nigdzie nie mozna spotkac
tak wspaniatych brukow w ... nieistniejg-
cym starym miescie.

JERZY DUDA

~Nowoczesna kostka brukowa w budownictwie komunikacyjnym
- nowe rodzaje i mozliwosci zastosowan”

Instytut Badawczy Drég i Mostow
- Filia Wroctaw, Osrodek Badan Mo-
stow, Betonow i Kruszyw - wspolnie
z firmg ZPB Kaczmarek, zorganizo-
watl warsztaty w Zmigrodzie - Wegle-
wie nt. ,Nowoczesna kostka bruko-
wa w budownictwie komunikacyij-
nym - nowe rodzaje i mozliwosci za-
stosowan”.

[ Adald
§ N
e P g
S -
S

Kaczmat

- Uwazamy, ze po masowym zalewie
rynku kostkami tradycyjnymi powinno
znalez¢ sie rowniez miejsce na ciekawe
NOWOSCI, CO nie jest bez znaczenia ze
wzgledu na zwiekszenie bezpieczen-
stwa uzytkownikow drog — podkreslajg
organizatorzy.

Referatem wprowadzajgcym w tema-
tyke warsztatow, byto wystgpienie dr inz.
Adama Wysokowskiego, ktory omodwit
program nowych inwestycji w polskim bu-
downictwie komunikacyjnym na najbliz-
sze lata. Dr. inz.: Andrzej Duszynski i
Adam Wysokowski omowili wspdtprace
I nadzor IBDIM nad jakoscig produkgiji
w ZPB Kaczmarek. O wspdtpracy, tech-
nologii i produkcji kostki brukowe] mowili
rowniez inzynierowie: Stanistaw Gierlik i
Zygmunt Gustowski, a Wiestawa Rowir-
ska (na zdjeciu) przedstawila zastosowa-
nie i sposob uktadania gazondéw do bu-
dowy scian dzwiekochtonnych oraz
metody umacniania skarp.

Po wystgpieniach odbyfa sie wizja lo-
kalna w terenie, w czasie ktérej uczestni-
cy mogli obejrze¢ probny odcinek drogi
powiatowej Zmigréd - Winsko (za miej-
scowoscig Weglewo) z zastosowaniem
kostki ,STOP” (opaska oznajmiajgca kie-
rowcy skraj jezdni: biata linia + drgania,
do zastosowania m.in. na nowych auto-
stradach). Uczestnicy poznali tez wyko-
nane w OBMBIK stanowisko przeznaczo-
ne do badan zwiazanych z tfumieniem
drgan od taboru tramwajowego poprzez
zastosowanie wibroprasowane] specjal-
nej kostki brukowej na miedzytorzu. Sta-
nowisko badawcze to dwa modele w na-
turalnej skali torowisk tramwajowych, jed-
no z nawierzchnig tradycyjng z ptyt zelbe-
towych, drugie nowoczesne z nawierzch-
nig z kostek z betonu wibroprasowanego.
Program badan przewiduje wykonanie
pbadan poréwnawczych ttumienia drgan
w obu rodzajach nawierzchni.

(OBMIK)
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